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　　北方小年早上7点06分，天蒙蒙亮，8818
次列车从太原站2站台准时开出。
　　这是山西最长的公益性“慢火车”。从太
原到灵丘305公里的路程，9节车厢组成的列
车停靠16个客运站、19个乘降所（点），经过7
小时29分抵达终点，全程票价只要19.5元。
　　从1991年起，这趟慢火车一直穿越太行
山北段，跨过雁门关、平型关和五台山。每天
都有一对列车分别从太原和灵丘出发，相向
而行。
　　55岁的杜润云和58岁的赵根午坐在窗
边。他们是忻州安邑村同乡，在青岛打工，劳
作一年，为家里带回五六万元结余。尽管一
年就回一次家，他们的行李也只有简单的背
包。对于节俭的他们来说，这趟便宜的慢火
车成为必选。
　　回家的路，当然越快越好。但在高铁动
车没有经过的地区，慢火车成了开到家门口
的“公交”。走亲访友、过年回家甚至上学通

勤，这趟车成为当地居民生活的一部分。
　　透过车窗，田地覆满积雪，一个个村庄被
前行的列车抛在身后。冬日阳光映得窗户上
的“福”字格外温暖，小年这天，归家心切已经
挂在脸上。
　　“以前一起玩的朋友都回去了，就差我
了。”在太原上学的大三学生王鑫因为准备
考试，回家的行程一直拖到现在。而梁升
翔的母亲，亲自去太原接上了从长沙读研
回来的儿子，三个小时出头，他们就能到达
原平老家。李娟的家人，在代县家里等着
她回去包饺子，火车到站的时间正好是中
午饭点。
　　对于很多乘客来说，从上学到工作，这趟
车是一直不变的陪伴。列车上很多细节还保
持原来的模样：取暖靠烧火炉、炭火味时不时
弥漫在空气中……但大家并不觉得麻烦，时
光在这里变得缓慢。
　　马玉龙还记得自己8岁时第一次坐火车。

“那时候感觉这辆车好大，带着风。”夏天的慢
火车需要开窗通风，卷着沿路运煤车留下的
灰一同灌进车厢。坐对面的姐姐用手指在小
桌板上一划，将黑乎乎的煤灰涂在马玉龙
脸上。
　　这成了他对于这趟车最深刻的记忆。即
使现在过年回家的方式有了更多选择，但他
还是想坐这趟车。“希望它快，又希望它不
快”，对于心里矛盾的想法，他也说不清。
　　从白衣飘飘的青年到头发花白的退休工
人，65岁的李田已经在这条线往返了几十
年。前几天他坐车回灵丘老家，帮90多岁的
老母亲打扫屋子、换洗窗帘。“现在车上没那
么多灰了，铁路工作人员换了一批又一批，但
感觉一直没变。”他说。
　　在列车长吴林看来，与高铁动车追求
速度不同，这正是慢火车的温度。从灵丘
出发开往太原方向的列车，这种温度更加
显性。

　　下社站上车的张计西，肩上挎着装生
活用品的布袋子，腾出两只手将沉甸甸的
麻袋挪到座位。这些行李他头天就收拾得
格外利索，麻袋里自家做的土豆粉条被整
齐码放，空隙处还插着在当地农户家买
的葱。
　　“城里买的葱没那么有味儿。”张计西说，
这些都是给在太原生活的儿子和女儿准备的
年货。
　　隔壁车厢的李保富甚至拿了一个四四方
方的大整理箱，装满自己做的冻豆腐和土豆
粉条。到太原后，他要转车去烟台儿子家过
年。因为路途遥远，他还给箱子装了个推车
把手。“外面只有红薯粉条，儿子吃不惯”，这
个缘由足以让72岁的他毫不犹豫带上年货开
启这趟漫长的旅程。
　　下午4点，列车抵达太原站。第二天清
晨，这趟车又会载上新的乘客，续写第34个年
头的故事。

春运：一辆慢火车开到第34年
新华社记者 黄垚

　　春节临近，武汉公交路网
进入一年中最忙碌的时段。
1月31日凌晨，上完最后一班，
55岁的公交司机袁家安就正
式退休了。在公交司机这个
岗位上，他见证了多年来春运
的变化。
　　袁家安退休前当班的610
路是连接武汉火车站到汉口
火车站的夜行公交线路，单边
24公里，停靠28站。1997年，
28岁的袁家安成为一名公交
司机，开的第一条线路是717
路。2010年，他调至公交610
路，后又成为专职夜行司机。
　　“以前，公共交通不发达，
公交车次少，收班时间也早，
晚上如果坐不到公交车，一些
旅客只能在火车站里找把椅
子，或者坐在地上将就一晚。”
老袁告诉记者，为了不让南来
北往的旅客在火车站留宿，武
汉公交集团近几年加开了往
来火车站的夜行车，从夜晚10
点半到早上5点接送乘客。
　　回想起驾驶夜行公交的
经历，老袁有着满满的回忆：
“夜半时分，常常在车站广场
看到一些刚下火车的旅客，他
们焦急地看着站台上的公交
指示牌查阅路线。我的车如
果能带一脚，那一定要让他们
坐上车。”
　　随着城市发展，武汉的火
车站都通了地铁，乘坐公交车
的乘客明显减少。袁家安说，
身为夜行公交司机，在深夜地
铁站关闭后，他依然会为有需要的人守候。春运期间，
夜行公交作为夜行高铁的接驳工具，解决了不少人中
转及归家“最后一公里”的难题。
　　“以前春运的时候，拎着大包小包的返乡农民工很
多，他们行色匆匆却又掩饰不住即将返家的喜悦。而
现在，更多是轻装出行的游客。”袁家安说。
　　1月30日夜至31日凌晨是老袁的最后一班岗。跟往
常一样，他提前到达岗位，经过安全知识问答、酒精检
测、血压测量等岗前一体机检测流程后，他又对车辆进
行逐项检查。他说：“公交驾驶员要始终将安全放在最
重要的位置。春运期间，雨雪等恶劣天气时有发生，更
要保证行车安全。”
　　1月31日凌晨5时，袁家安走下公交车，圆满站完自
己的最后一班岗。他回头凝望，脸上写满不舍。
　　除夕夜值班，对老袁来说早已习以为常。“今年，终
于可以在除夕夜和家人一起吃上年夜饭了。”对退休后
的第一个春节，老袁充满了期待。
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  2月4日，在位于京广大动脉上的武汉天兴洲长江大
桥上，武汉供电段工人在天窗期对铁路接触网设备进行除
冰作业。
  2月4日，在位于京广大动脉上的武汉天兴洲长江大
桥上，武汉供电段工人安全（前左）和同事蒲顺（前右）、李
伟准备进行除冰作业。
  连日来，雨雪冰冻天气席卷湖北省全境，针对恶劣天
气对铁路接触网设备的影响，武汉供电段铁路工人24小时
值守，加大线路设备巡检范围，盯控设备结冰情况，抢抓时
间除雪打冰，为护航春运安全贡献力量。
             新华社记者 肖艺九 摄
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